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1  WPROWADZENIE, PRZEDMIOT WARUNKčW TECHNICZNYCH 
PRODUCENTA (TPV) 

1.1  Wstňp 

Te TPV to rewizja TPV 2021/CZ. 

Tabela 1 zawiera og·lny przeglŃd oferowanych barier. 

Wraz z wydaniem tych TPV, TP 167/2021/CZ przestaje obowiŃzywaĺ. 

 

W przypadku potrzeb konserwacji lub naprawy moŨna wyszukaĺ na stronie internetowej 

producenta TP167/2012, TP 167/2015, TPV 167/2020 i TPV 167/2021/CZ  

 

Wszystkie bariery wymienione w tych TPV posiadajŃ znak CE. 

 

Posiadaczem Ŝwiadectwa stağoŜci wğaŜciwoŜci i producentem porňczy jest: 

Liberty Ostrava, a. s., Vratimovská 689, 707 02 Ostrava - Kunļice 

Kontakt: telefon: ++420 595 685 763, ++420 724 777 382, 

radim.zidek@libertysteelgroup.com  

www.libertyostrava.cz  

Tabela 1 - Przedmiot TPV 

Ļ. Oznakowanie 

bariery 

Rodzaj 

prowadnicy 

Nazwa/krótki opis 

1 ZSNH4-2/H3-1 NH4 

gruboŜĺ 4 mm 

balustradowa bariera stalowa o poziomie 

zatrzymania H3 dla mostów 

2 NJS3A-1,3/N2 A-NH-94 

gruboŜĺ 3 mm 

jednostronna bariera stalowa o poziomie 

zatrzymania N2 dla dróg 

3 JSA-AM-4/H1 A-AM-11 

gruboŜĺ 2,5 mm 

jednostronna bariera stalowa o poziomie 

zatrzymania H1 dla dróg 

4 J3A-1,3/H2-1 

 

A-NH-94  

gruboŜĺ 3 mm 

jednostronna bariera stalowa o poziomie 

zatrzymania H2 dla dróg 

5 O3A-1,3/H2-1 

 

A-NH-94  

gruboŜĺ 3 mm 

dwustronna bariera stalowa o poziomie 

zatrzymania H2 dla dróg 

6 MS-A-3/H2-1 A-1 

gruboŜĺ 4 mm 

jednostronna bariera stalowa o poziomie 

zatrzymania H2 dla mostów 

7 ZS-A-3/H2-1 A-1 

gruboŜĺ 4 mm 

balustradowa bariera stalowa o poziomie 

zatrzymania H2 dla mostów 

8 OP3A-1,3/H2-1 

 

A-NH-94 

gruboŜĺ 3 mm 

dwustronna bariera stalowa poziomu 

zatrzymania H2 dla mostów 

    ObjaŜnienie: cyfra po ukoŜniku w oznaczeniu bariery wskazuje poziom zatrzymania, dla którego 

bariera zostağa przetestowana. Oznacza to, Ũe bariera jest zgodna z tym poziomem ochrony i 

wszystkimi niŨszymi poziomami ochrony. 

 

Warunki techniczne znajdujŃ siň na stronie www.libertyostrava.cz, rubryka Ăprodukty i usğugiò. 

Aby sprawdziĺ montaŨ, dostarczana jest Ăinstrukcja montaŨuò w jňzyku czeskim (znajdujŃca 

siň r·wnieŨ na wyŨej wymienionej stronie internetowej). 

 

UWAGA - stosowanie wszystkich barier  wymienionych w tych TPV podlega zgodnoŜci z 

TP 114 i TP 203. Oznacza to, Ũe jeŜli wymagania dotyczŃce poziomu retencji lub inne 

wymagania zmieniŃ siň w TP 114 lub TP 203, uŨycie wymienionych barier  musi r·wnieŨ 

dostosowaĺ siň do tych wymagaŒ w tych TPV. 

mailto:radim.zidek@libertysteelgroup.com
http://www.libertyostrava.cz/
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1.2 Przepisy zwiŃzane 

Patrz TP 114. 

2  PARAMETRY PROJEKTOWE BARIER I ICH ZASTOSOWANIE 

 

Tabela 2 ï Parametry projektowe barier 

 
 

Ļ. 

 

Oznaczenie 

bariery; 

klasa 

odpornoŜci 

na 

odŜnieŨanie 

Poziom 

zatrzyma-

nia 

Wsp·ğczyn

nik 

prňdkoŜci   

uderzenia 

ASI; 

dyn. 

ugiňcie D 

[m] 

SzerokoŜĺ 

robocza 

W [m]; 

wychylenie 

pojazdu VI [m]; 

pozycja 

oddzielonych 

czňŜci powyŨej 2 

kg * 

Zastosowanie  

1 ZSNH4-

2/H3-1 

 

4 

H3 ASI = 0,8 

 

 

D = 0,80 

W = 1,30 (W4) 

 

 

VI = 2,0 (VI6) 

Mosty i mury oporowe, których gzyms ma 

obramowanie o wysokoŜci 100-200 mm o 

wymaganym ksztağcie zgodnie z art. 5.1; 

 

drogi, jeŨeli osadzenie jest wykonane na podğoŨu 

betonowym z gzymsem, którego obramowaniea jest 

takie same jak na mostach. 

2 NJS3A-

1,3/N2 

3 

N2 

 

ASI = 0,736 

 

D = 0,88  

W=0,96 (W3) 

 

VI nemŊŚ² se 

KrawňdŦ (standardowa szerokoŜĺ 1 m za licem 

bariery) dla poziomu zatrzymania N2.  

3 JSA-AM -

4/H1 

3 

H1 

 

 

ASI = 0,8 

 

D = 1,1  

W=1,2 (W4) 

 

VI=2,9 (VI8) 

KrawňdŦ (standardowa szerokoŜĺ 1 m za licem 

bariery) dla poziomu zatrzymania H1 wlŃcznie.  

4 J3A-1,3/H2-

1 

 

3 

H2 ASI = 0,8 

 

D = 1,3 

W=1,3 (W4)  

 

VI=1,5 (VI5)  

KrawňdŦ (standardowa szerokoŜĺ 1 m za licem 

bariery) 

Dla wszystkich poziom·w retencji do H2 wğŃcznie 

Ġrodkowy pas oddzielajŃcy (jako dwie r·wnolegğe 

bariery) - co najmniej 2,3 m szerokoŜci. 

5 O3A-

1,3/H2-1 

3 

H2 ASI = 0,9 

 

D = 0,8 

W=1,0 (W3)  

 

VI=1,2 (VI4)  

Ġrodkowy pas oddzielajŃcy  co najmniej 1,40 m 

szerokoŜci. 

6 MS-A-

3/H2-1 

 

4 

H2 ASI = 1,1 

 

 

D = 0,70  

W = 0,80 (W2) 

 

 

VI = 0,9 (VI3) 

Mosty i mury oporowe, jeŜli jest za barierŃ luka i 

mostowa balustrada albo Ŝciana osğonowa której 

gzyms ma obramowanie o wysokoŜci 100-200 mm o 

wymaganym ksztağcie zgodnie z art. 5.1; 

Drogi, jeŨeli oprawa jest wykonana na podğoŨu 

betonowym z gzymsem, którego obramowanie jest 

takie same jak na mostach. 

7 ZS-A-3/H2-

1 

4 

H2 

 

ASI = 1,1 

 

D = 0,80  

W = 0,90 (W3) 

 

VI = 1,2 (VI4) 

Mosty i mury oporowe których grzyms ma 

obramowanie o wysokoŜci 100 ï 200 mm o 

wymaganym ksztağcie zgodnie z art. 5.1; 

Drogi, jeŨeli oprawa jest wykonana na podğoŨu 

betonowym z gzymsem, którego obramowanie jest 

takie same jak na mostach. 

8 OP3A-

1,3/H2-1 

3 

H2 ASI = 0,9 

 

D = 0,8 

W=1,0 (W3)  

 

VI=1,2 (VI4)  

Mosty w Ŝrodkowym pasie oddzielajŃcym o 

szerokoŜci co najmniej 1,40 m. Dopuszcza siň 

kombinacja z krawňŨnikiem przejazdowym o 

wysokoŜci 0 - 70 mm;. 

Notatka: 

Wszystkie bariery drogowe moŨna ğŃczyĺ tylko z obramowaniem o wysokoŜci do 70 mm wğŃcznie. 

Minimalna dğugoŜĺ balustradowych i mostowych barier nie jest ustalona. 

*  ŧadna czňŜĺ o masie powyŨej 2 kg nie zostağa oddzielona podczas test·w zderzeniowych z jakŃkolwiek bariery tych TPV. 
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Tabela 3  ï OdlegğoŜĺ czoğa bariery od przeszkody stağej 

 
Ļ. 

 

Oznaczenie 

bariery 

 

Poziom 

zatrzyma-

nia 

OdlegğoŜĺ czoğa bariery od 

przeszkody stağej [m]  

10 ZSNH4-2/H3-1 H2 * 0,90 

H3 1,30 

21 NJS3A-1,3/N2 N2   0,95 

22 JSA-AM -4/H1 N2 *0,90 

H1   1,20 

 

24 

 

 

J3A-1,3/H2-1 

 

N2 *1,00 

H1 *1,00 

H2   1,30 

26 O3A-1,3/H2-1 

 

H1 *0,90 

H2   1,00 

29 MS-A-3/H2-1 H2 0,80 

31 ZS-A-3/H2-1 H2 0,90 

32 OP3A-1,3/H2-1 H2 1,00 

* WartoŜĺ ustalona na podstawie szacunk·w rzeczoznawcy 

 

 

3  OPIS POSZCZEGčLNYCH BARIER 

3.1  CzňŜci wsp·lne dla wszystkich barier LIBERTY OSTRAVA 

3.1.1  Prowadnica NH4  

Prowadnica NH4 wykonana jest z blachy o gruboŜci 4 mm w gatunku S235JR - patrz rysunek 

1. Przekrój prowadnicy ma wysokoŜĺ 350 mm (w czňŜci normalnej, nieskalibrowanej) i 

szerokoŜĺ 94 mm. DğugoŜĺ prowadnicy wynosi 4250 m. Prowadnice proste i ğukowe 

produkowane sŃ dla ğuk·w wewnňtrznych i zewnňtrznych o promieniach od 6 m do 100 m. 

Istnieje r·wnieŨ moŨliwoŜĺ zam·wienia promienia mniejszego niŨ 6 m. Prowadnice proste 

stosowane sŃ dla promieni wiňkszych niŨ 100 m. Prowadnica ma jeden koniec nieskalibrowany, 

a drugi skalibrowany. Przez kalibracjň rozumiemy tutaj uksztağtowanie jednego koŒca tak, aby 

moŨna go byğo szczelnie przymocowaĺ odwrotnŃ stronŃ do nieskalibrowanego koŒca innej 

prowadnicy i skrňciĺ ze sobŃ. Kalibrowana koŒc·wka ma przekr·j poprzeczny o wysokoŜci 

341 mm. 

Otwory do wzajemnego poğŃczenia prowadnic majŃ ksztağt kropli f18 mm na koŒcu 

niekalibrowanym, okrŃgğe f18 mm na koŒcu kalibrowanym. Otwory do poğŃczenia 

z elementem dystancyjnym lub sğupkiem sŃ owalne f18 mm i dğugoŜci 60 mm. 

Prowadnice sŃ takie same dla dr·g i most·w. 

Wzajemne poğŃczenie prowadnic to osiem Ŝrub z ğbem p·ğokrŃgğym i noskiem M 16x30, 

nakrňtka M 16 i podkğadka 17,5 (podkğadka jest pod nakrňtkŃ, pod ğbem p·ğokrŃgğym od czoğa 

nie ma podkğadki). Nie jest wymagane, byt o poğŃczenie musiağo byĺ w stağej odlegğoŜci przed 

lub za sğupkami. 

Prowadnice sŃ ğŃczone przez zagiňcie koŒca jednej prowadnicy za poczŃtek drugiej. PoğoŨenie 

i sposób zakğadania na siebie w stosunku do kierunku jazdy nie jest okreŜlone. 

. 

3.1.2  Prowadnica AM 

Prowadnica wykonana jest z blachy o gruboŜci 2,8 mm w gatunku S355MC - patrz rysunek 1. 

DğugoŜĺ prowadnicy 4,250 m. Przekrój prowadnicy jest taki sam jak prowadnicy NH4               

wg 3.1 .1. JedynŃ r·ŨnicŃ jest gruboŜĺ blachy, z kt·rej wykonana jest prowadnica oraz inny 

materiağ. W razie potrzeby prowadnice NH4 i AM mogŃ byĺ ze sobŃ bezpoŜrednio poğŃczone. 
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Wzajemne poğŃczenie prowadnic AM jest takie samo jak wzajemne poğŃczenie prowadnic NH4 

- patrz 3.1.1. 

Standardowo jest prowadnica produkowana w promieniach od 6 m do 100 m. W przypadku 

promieni powyŨej 100 m jest bariera montowana z prostych prowadnic. 

W przypadku promieni mniejszych niŨ 6 m oraz okğadzin pion·w stosuje siň to samo, co podano 

w 3.1.1. 

UWAGA - prowadnice NH4 i AM nie wolno zamieniaĺ. KaŨdy typ ma zalecanŃ prowadnicň, 

która jest pokazana w tabeli 1, na poszczeg·lnych ilustracjach oraz w opisie kaŨdej bariery. 

3.1.3  Prowadnica A-NH-94 (typ A ï podwójna fala) 

Prowadnica wykonana jest z blachy o gruboŜci 3 mm w gatunku S235JR - patrz zdjňcie 1. 

Prowadnica ta (czasami nazywana typu "A") jest uformowana w przekroju poprzecznym przez 

podw·jnŃ falň. WysokoŜĺ prowadnicy wynosi 310 mm, a szerokoŜĺ 81 mm. DğugoŜĺ 

prowadnicy wynosi 4,315 m. Prowadnica umoŨliwia montaŨ sğupk·w po 1,333 m lub po        

2,00 m. 

Wzajemne poğŃczenie prowadnic to osiem Ŝrub z ğbem p·ğokrŃgğym i owalem M 16x30, 

nakrňtka M 16 i podkğadka 17,5 (podkğadka jest pod nakrňtkŃ, pod ğbem p·ğokrŃgğym od czoğa 

nie ma podkğadki). PoğŃczenie jest zawsze w miejscu sğupka. 

Prowadnica jest zwykle produkowana w promieniach od 6 m do 35 m. W przypadku promieni 

powyŨej 35 m jest bariera montowana z prostych prowadnic. 

W przypadku promieni mniejszych niŨ 6 m oraz zakğadki prowadnic stosuje siň to samo, co 

okreŜlono w art. 3.1.1. 

3.1.4  Prowadnica A-AM-11 (typ A ï podwójna fala) 

Prowadnica wykonana jest z blachy o gruboŜci 2,5 mm w gatunku S420MC - patrz zdjňcie 1. 

DğugoŜĺ prowadnicy wynosi 4,315 m. Przekrój prowadnicy jest taki sam jak prowadnicy A-

NH- 94 zgodnie z art. 3.1.3. JedynŃ r·ŨnicŃ jest gruboŜĺ blachy, z kt·rej wykonana jest rura 

spustowa oraz orientacja owalnych otwor·w do wzajemnego poğŃczenia prowadnic po jednej 

stronie prowadnicy. Te otwory po jednej stronie sŃ obr·cone o 90°  w stosunku do otworów po 

drugiej stronie. Wzajemne poğŃczenie prowadnic jest takie samo jak dla prowadnic A-NH-94 

zgodnie z art. 3.1.3. 

Standardowo jest prowadnica produkowana w promieniach od 6 m do 100 m. W przypadku 

promieni powyŨej 100 m jest bariera montowana z prostých prowadnic. 

To samo, co okreŜlono w art. 3.1.1, dotyczy zakğadania prowadnic. 

3.1.5  Prowadnica A-AM-14 (typ A ï podwójna fala) 

Prowadnica jest taka sama jak prowadnica A-AM-11, r·Ũni siň jedynie wierceniem otwor·w 

do mocowania do sğupk·w. Podczas gdy prowadnica A-AM-11 ma te otwory 1,33 m i 2,00, 

prowadnica A-AM-14 ma te otwory po 1 m kaŨdy. 

3.1.6  Prowadnica A-AM-19 (typ A ï podwójna fala) 

Prowadnica jest taka sama jak prowadnica A-AM-11, r·Ũni siň jedynie gruboŜciŃ blachy, kt·ra 

wynosi 4 mm. DğugoŜĺ prowadnicy wynosi 4,315 m. 

3.1.7  Prowadnica A4-1 (typ A ï podwójna fala) 

Svodnice je shodná se svodnicí A-AM-14, liġ² se pouze tlouġŠkou plechu, kter§ je 4 mm. Délka 

svodnice je 4,315 m. 

Prowadnica jest taka sama jak prowadnica A-AM-14, r·Ũni siň jedynie gruboŜciŃ blachy, kt·ra 

wynosi 4 mm. DğugoŜĺ prowadnicy wynosi 4,315 m. 
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. 

 

Rysunek 1 ï Przekroje poprzeczne prowadnic 

 

3.2  Bariera balustradowa ZSNH4-2/H3-1  

Bariera zostağa przetestowana/wypr·bowana w specyfikacji zgodnie z rysunkiem 2. 

Bariera skğada siň z prowadnicy, sğupka, elementu dystancyjnego i dw·ch prňt·w. 

Prowadnica - typ NH4 - patrz artykuğ 3.1.1. 

Sğupki wykonane sŃ z walcowanych profili U 140 wykonanych z materiağu S355JR i 

montowane sŃ co 2 m (w obszarze dylatacji odlegğoŜĺ ta moŨe siň r·Ũniĺ w zaleŨnoŜci od 

sposobu rozwiŃzania oraz wielkoŜci dylatacji). 

Sğupek posiada jedno ukoŜne wzmocnienie w dolnej czňŜci oraz zawiera piňtň wykonanŃ z 

materiağu S355J2 do przykrňcenia do podğoŨa. 

Sğupki montuje siň pionowo z tolerancjŃ Ñ 2%. W tym celu istnieje moŨliwoŜĺ zam·wienia 

ugiňcia pğyty piňtowej tak, aby sğupek moŨna byğo zamontowaĺ w pionie. Ugiňcie jest 

zamawiane po 1%. Istnieje jednak moŨliwoŜĺ zam·wienia sğupk·w z pğytŃ podstawy spawanŃ 

pionowo i rozwiŃzania zmiennych spadk·w gzymsu metodŃ podiniekcji (gruboŜĺ podwtrysku 

jest wówczas zmienna). 

Element dystancyjny jest wykonany z materiağu S355JR ksztağtu pudeğka z blachi o gruboŜci 

4 mm. 

2 drŃŨki f 26,5 mm gat. 900/1100. Jeden drŃŨek znajduje siň tuŨ nad elementem dystancyjnym, 

a drugi u górnego koŒca sğupka. OŜ górnego drŃŨka znajduje siň na wysokoŜci 1,255 m nad 

jezdniŃ w miejscu obramowania. DrŃŨki mocowane sŃ do koğnierzy sğupk·w kaŨdorazowo 

jednym strzemiňniem. 

DrŃŨki sŃ zakoŒczone poprzez opuszczenie drŃŨka zagiňciem koŒcowym do podğoŨa za 

ostatnim sğupkiem mostu i kaŨdy drŃŨek jest mocowany do osobnego sğupka z profilu 

walcowanego HEB 140 z materiağu S235JR o dğugoŜci 1,50 m - patrz rysunek 3. Alternatywnie 

(na podstawie modyfikacji przeprowadzonej przez akredytowanŃ jednostkň TZĐS Praha) 

zamiast profilu HEB 140 stosuje siň zawsze 2 profile U140 z materiağu S235JR o dğugoŜci 1,50 

m. 

Wypeğnienie ï patrz art. 5.4. 

 

ĞŃczniki 

Wszystkie poğŃczenia podczas montaŨu na miejscu mogŃ byĺ tylko skrňcane. Spawanie 
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elementów ocynkowanych jest niedozwolone. 

Prowadnica mocowana jest do elementu dystancyjnego za pomocŃ jednej Ŝruby z ğbem 

p·ğokrŃgğym i noskiem M 16x35 lub 40-4,6-tZn. Ğeb wkrňta znajduje siň zawsze na czole 

prowadnicy a pod nim podkğadka prostokŃtna M 16 o wymiarach 115/40/5 mm z jednym 

otworem ğezkowym f 18 mm. Pod nakrňtkň DIN 934 M16-8.8-tZn umieszczona jest okrŃgğa 

podkğadka 40/18/4. 

Element dystancyjny mocowany jest do sğupka za pomocŃ dw·ch wkrňt·w z ğbem 

p·ğokrŃgğym M 16x30 lub 40-4,6-tZn, pod nakrňtkň umieszczona jest podkğadka klinowa. 

DrŃŨki sŃ poğŃczone ze sobŃ szeŜciokŃtnym zğŃczem. 

DrŃŨki sŃ zawsze mocowane do sğupk·w mostu za pomocŃ jednego strzemia. Strzemiň 

wykonane jest z okrŃgğego materiağu M16 gat. S355-tZn; przewleka siň go przez otwory w 

koğnierzu sğupka, zakğada siň dwie podkğadki klinowe i mocuje dwiema nakrňtkami M16.8-tZn. 

Miňdzy drŃŨek a koğnierz sğupka moŨna wğoŨyĺ podkğadkň 72/40/3, kt·ra zabezpiecza 

zabezpieczenie antykorozyjne sğupka. Podkğadka posiada dwa otwory do nawleczenia na 

strzemiň. 

Ramy z wypeğnieniem przykrňcane sŃ do sğupk·w dwoma wkrňtami M 16x55-8,8-tZn lub M 

16x80-8,8 tZn w zaleŨnoŜci od rodzaju wypeğnienia (rama jest przykrňcona z jednej strony a 

luŦno osadzona na czopach z drugiej). 

Kotwienie sğupk·w odbywa siň poprzez przykrňcenie stalowej pğyty podstawy, kt·ra jest 

czňŜciŃ sğupka, do podğoŨa betonowego za pomocŃ dw·ch Ŝrub kotwiŃcych M 24. 

Kotwiczenie om·wiono bardziej szczeg·ğowo w artykule 5.7. 
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Rysunek 2 - Bariera ZSNH4-2/H3-1 
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Rysunek 3 ï ZakoŒczenie drŃŨk·w bariery ZSNH4-2/H3-1  

 

 
 

 

 

3.3  Bariera jednostronna NJS3A-1,3/N2 

Bariera - patrz rysunek 4 - skğada siň z prowadnicy i sğupka. 

Prowadnica ï stosuje siň prowadnice A-NH-94 (patrz 3.1.3), kt·rych g·rna krawňdŦ znajduje 

siň 750 mm nad zbrojeniem. Mocowana jest do sğupka za pomocŃ jednej Ŝruby z ğbem 

szeŜciokŃtnym M10x45-4,6-tZn (ğeb znajduje siň na czole bariery). Pod ğbem znajduje siň 

podkğadka kryjŃca, pod nakrňtkŃ M 10-6-tZn podkğadka pierŜcieniowa. 

Sğupki wykonane sŃ z giňtej blachy o gruboŜci 4,2 mm w przekroju ksztağtu Sigma, w gatunku 

materiağu S235JR. SzerokoŜĺ sğupka w przekroju bariery wynosi 100 mm. DğugoŜĺ sğupk·w 

wynosi 1900 mm i sŃ one montowane w odstňpach 1,33 m. 

Stosowane sŃ dwa skoki wysokoŜciowe, dğugi (na dğugoŜĺ trzech prowadnic) - patrz rys. 5 i 

krótki  (na dğugoŜĺ jednej prowadnicy) - patrz rys. 6. PodwyŨszenie Dğugi skok nie 

wykorzystuje Ũadnej ksztağtki wysokoŜciowej, prowadnice sŃ wysokoŜciowo nachylone 

stopniowo. Do kr·tkiego skoku wysokoŜciowego stosuje siň ksztağtka ze wzrostem o 17,3%. 

U skok·w wysokoŜciowych sŃ sğupki Sigma przykrňcane bezpoŜrednio do prowadnicy ŜrubŃ 

M16x30-4,6-tZn z p·ğokrŃgğym ğbem i noskiem, z podkğadkŃ kryjŃcŃ pod ğbem Ŝruby i 

podkğadkŃ okrŃgğŃ pod nakrňtkŃ M 16-6-tZn. Ostatnie dwa sğupki u dğugiego skoku 

wysokoŜciowego i ostatnie cztery sğupki u kr·tkiego skoku majŃ tylko 1,50 m dğugoŜci. 

 

 

 

 

 

 



STALOWE BARIERY DROGOWE                     UKĞAD PRZESTRZENIOWY                                  TPV 167/2022/CZ 
LIBERTY OSTRAVA 

 11 

Rysunek 4 - Bariera NJS3A-1,3/N2  
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Rysunek 5 ï Dğugi skok wysokoŜciowy bariery NJS3A-1,3/N2  

 

 
 

 

 

 

Rysunek 6 ï Kr·tki skok wysokoŜciowy bariery NJS3A-1,3/N2 

 

 

 



STALOWE BARIERY DROGOWE                     UKĞAD PRZESTRZENIOWY                                  TPV 167/2022/CZ 
LIBERTY OSTRAVA 

 13 

3.4   Bariera jednostronna JSA-AM-4/H1 

Bariera ð patrz rysunek 7 ð skğada siň z prowadnicy, sğupka i wspornika A. 

Prowadnica - stosowana jest prowadnica A-AM-11 (patrz 3.1.4) montowana tak, aby jej górna 

krawňdŦ znajdowağa siň 0,750 m nad usztywnieniem. Mocowana jest do sğupka jednŃ ŜrubŃ z 

ğbem p·ğokrŃgğym i owalem M16x40-5,8-tZn (ğeb znajduje siň na czole bariery). Brak 

podkğadki pod gğowŃ. Podkğadka pierŜcieniowa znajduje siň pod nakrňtkŃ M16-6-tZn. 

Wzajemne poğŃczenie prowadnic odbywa siň na sğupkach. 

Sğupki wykonane sŃ z blachy giňtej o gruboŜci 3,5 mm w gatunku materiağu S420MC na ksztağt 

litery C o przekroju 150x75x25. SzerokoŜĺ sğupka w przekroju bariery wynosi 150 mm. Sğupki 

majŃ dğugoŜĺ 1755 mm i sŃ montowane co 4 metry. 

Wspornik A  wykonany jest z giňtej blachy o gruboŜci 5 mm w gatunku materiağu S235JR. Ma 

ksztağt litery U o wymiarach 120x82 i szerokoŜĺ 70 mm. Wspornik A umieszcza siň pod 

prowadnicň w miejscu mocowania do sğupka. 

Stosowane sŃ dwa skoki wysokoŜciowe, dğugi (na dğugoŜĺ trzech prowadnic) - patrz rys. 8 i 

krótki  (na dğugoŜĺ jednej prowadnicy) - patrz rys. 9. Dğugi skok nie wykorzystuje Ũadnej 

ksztağtki wysokoŜciowej, prowadnice sŃ wysokoŜciowo nachylone stopniowo. Do kr·tkiego 

skoku wysokoŜciowego stosuje siň ksztağtka ze wzrostem o 17,3%. W obu podejŜciach 

stosowane sŃ sğupki o takim samym przekroju jak zwykğe sğupki. 

W przypadku dğugiego skoku wysokoŜciowego sŃ pierwsze cztery sğupki albo C150 o dğugoŜci 

1,525 m lub U140 o dğugoŜci 1,50 m i sŃ przykrňcone bezpoŜrednio do prowadnicy za pomocŃ 

Ŝruby z ğbem p·ğokrŃgğym M16x40-4,6-Zn. Podkğadka pierŜcieniowa znajduje siň pod nakrňtkŃ 

M 16-6-tZn. Pozostağe sğupki majŃ juŨ dğugoŜĺ zwykğych sğupk·w, ale piŃty i sz·sty sŃ 

przykrňcone bezpoŜrednio do prowadnicy, podczas gdy pozostağe majŃ juŨ wspornik A pod 

prowadnicŃ. 

W przypadku krótkiego skoku wysokoŜciowego sŃ pierwsze cztery sğupki albo C150 o dğugoŜci 

1,525 m lub U140 o dğugoŜci 1,50 m i sŃ przykrňcone bezpoŜrednio do prowadnicy. Pozostağe 

sğupki majŃ juŨ dğugoŜĺ zwykğych sğupk·w 
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Rysunek 7 - Bariera JSA-AM -4/H1 
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Rysunek 8 ï Dğugi skok wysokoŜciowy bariery JSA-AM -4/H1 

 

 

 
 

 

 

 

Rysunek 9 ï Kr·tki skok wysokoŜciowy bariery JSA-AM -4/H1 
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3.5  Bariera jednostronna J3A-1,3/H2-1 

Bariera ï patrz rysunek 10 ï skğada siň z prowadnicy, dwuczňŜciowego elementu 

dystancyjnego, sğupka i paska tylnego. 

Prowadnica ï stosowana jest prowadnica A-NH-94 (patrz 3.1.3), kt·rej g·rna krawňdŦ 

znajduje siň 850 mm nad usztywnieniem. Mocuje siň go do elementu dystancyjnego za pomocŃ 

jednej Ŝruby z ğbem p·ğokrŃgğym i noskiem M16x55-4,6-tZn (ğeb znajduje siň na czole bariery). 

Pod ğbem znajduje siň podkğadka kryjŃca, pod nakrňtkŃ M 16-6-tZn podkğadka okrŃgğa. 

Element dystancyjny JM1 - dolna czňŜĺ elementu wykonana jest z profilu stalowego 50/8 mm 

w gatunku materiağu S355JR. Mocuje siň do sğupka jednŃ ŜrubŃ z ğbem p·ğokrŃgğym i owalem 

M16x30-5,8-tZn, pod nakrňtkŃ M 16-6-tZn znajduje siň podkğadka okrŃgğa. 

Element dystancyjny JM2 - g·rna czňŜĺ elementu wykonana jest z profilu stalowego 50/6 mm 

w gatunku materiağu S355JR. Mocuje siň go do sğupa w taki sam spos·b jak dystans JM1. 

Sğupki majŃ przekr·j w ksztağcie litery C o wymiarach 140x65x18 i gruboŜci 4 mm w jakoŜci 

materiağu S235JR. SzerokoŜĺ sğupka w przekroju barierki wynosi 140 mm. DğugoŜĺ sğupk·w 

wynosi 1700 mm i sŃ one montowane w odstňpach co 1,33 m. 

Tylny pasek 70 x 5 mm z materiağu o jakoŜci S235JR, dğugoŜĺ 4140 mm (zakğadka pasków w 

zğŃczu wynosi 140 mm). Pasek przykrňca siň do sğupka od tyğu jednŃ ŜrubŃ M16x40-4,6-tZn z 

podkğadkŃ okrŃgğŃ pod nakrňtkŃ M16-6-tZn. Wzajemne poğŃczenie pasków mocuje siň dwoma 

Ŝrubami M16x40-4,6-tZn z podkğadkŃ okrŃgğŃ pod nakrňtkŃ M16-6-tZn. 

 

Stosowane sŃ dwa skoki wysokoŜciowe, dğugi (na dğugoŜĺ trzech prowadnic) - patrz rys. 11 i 

krótki  (na dğugoŜĺ jednej prowadnicy) - patrz rys. 12. Dğugi skok nie wykorzystuje Ũadnej 

ksztağtki wysokoŜciowej, prowadnice sŃ wysokoŜciowo nachylone stopniowo w lŃczach. Do 

kr·tkiego skoku wysokoŜciowego stosuje siň ksztağtka ze wzrostem o 17,3%. Do obu skoków 

wysokoŜciowych stosowane sŃ sğupki U140 dl. 1500 mm, a prowadnica przykrňcana jest 

bezpoŜrednio do nich, bez uŨycia elementu dystancyjnego. 

Do zakoŒczenia pasu tylnego u dğugiego skoku wysokoŜciowego uŨywyne sŃ trzy zwykğe 

wbijane sğupki - patrz ryc. 11 
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Rysunek 10 - Bariera J3A-1,3/H2-1 
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Rysunek 11 ï Dğugi skok wysokoŜciowy bariery J3A-1,3/H2-1 

 

 

 
 

 

Rysunek 12 ï Kr·tki skok wysokoŜciowy bariery J3A-1,3/H2-1 
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3.6  Bariera dwustronna O3A-1,3/H2-1 

Bariera - patrz rysunek 13 - skğada siň z dw·ch prowadnic i sğupk·w. 

Prowadnica ï stosowana jest prowadnica A-NH-94 (patrz 3.1.3), kt·rej g·rna krawňdŦ 

znajduje siň 850 mm nad wzmocnieniem. Prowadnice przykrňca siň do sğupka jednŃ ŜrubŃ z 

ğbem p·ğokrŃgğym i noskiem M16x40-4,6-tZn (ğeb znajduje siň na czole bariery). Pod ğbem 

znajduje siň podkğadka kryjŃca, pod nakrňtkŃ M 16-6-tZn podkğadka okrŃgğa. 

Sğupki majŃ przekr·j w ksztağcie litery C o wymiarach 140x65x18 i gruboŜci Ŝcianki 4 mm w 

jakoŜci materiağu S235JR. SzerokoŜĺ sğupka w przekroju barierki wynosi 140 mm. DğugoŜĺ 

sğupk·w wynosi 1650 mm i sŃ one montowane w odstňpach co 1,33 m. 

 

Stosuje siň dwa skoki wysokoŜciowe, dğugi - patrz rys. 14 (na dğugoŜĺ trzech prowadnic) i 

krótk i - patrz rys. 15 (na dğugoŜĺ jednej prowadnicy). Dğugi skok nie wykorzystuje Ũadnej 

ksztağtki wysokoŜciowej, prowadnice sŃ wysokoŜciowo stopniowo nachylane na ğŃczeniach. 

Do krótkiego skoku stosuje siň ksztağtki wysokoŜciowej ze wzrostem o 17,3%. Do obu skoków 

stosowane sŃ sğupki U140 dl. 1500. 
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Rysunek 13 - Bariera O3A-1,3/H2-1 
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Rysunek 14 ï Dğugi skok wysokoŜciowy bariery O3A-1,3/H2-1 

 

 

 
 

 

 

Rysunek 15 ï Kr·tki skok wysokoŜciowy bariery O3A-1,3/H2-1 
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3.7  Bariera mostowa MS-A-3/H2-1 

 

Bariera zostağa przetestowana/wypr·bowana w specyfikacji zgodnie z rysunkiem 16. 

Bariera skğada siň z prowadnicy, sğupka, elementu dystancyjnego i drŃŨka. 

Prowadnica - typ A4-1 (podwójna fala) - patrz artykuğ 3.1.7. 

Sğupki  wykonane sŃ z walcowanych profili U 140 wykonanych z materiağu S235JR i 

montowane sŃ co 3 m (w obszarze dylatacji odlegğoŜĺ ta moŨe siň r·Ũniĺ w zaleŨnoŜci od 

sposobu rozwiŃzania oraz wielkoŜci dylatacji). 

Sğupek posiada jedno wzmocnienie skoŜne oraz zawiera pğytň podstawy z materiağu S355J2 do 

przykrňcenia do podstawy. Sğupki montuje siň pionowo z tolerancjŃ Ñ 2%. W tym celu istnieje 

moŨliwoŜĺ zam·wienia ugiňcia pğyty podstawy tak, aby sğupek moŨna byğo zamontowaĺ w 

pionie. Nachylenie jest zamawiane po 1%. Istnieje jednak moŨliwoŜĺ zam·wienia sğupków z 

pğytŃ podstawy spawanŃ pionowo i zmienne spadki gzymsu rozwiŃzywaĺ metodŃ podiniekcji 

(gruboŜĺ podwtrysku jest wtedy zmienna). 

Element dystancyjny (wykonany z materiağu S355JR) w ksztağcie pudeğka o gruboŜci blachy 

4 mm. 

DrŃŨek f 26,5 mm 900/1100. 

DrŃŨek umieszczany jest w g·rnej czňŜci sğupka, do kt·rego koğnierzy mocowany jest za 

pomocy jednego strzemia. 

ZakoŒczenie drŃŨka, kt·re wykonano podczas pr·b udarowych, przeprowadza siň w ten spos·b, 

Ũe za ostatnim sğupkiem mostu drŃŨek wraz z zagiňciem koŒcowym zostaje opuszczony do 

podğoŨa i przykrňcony do sğupka U 140 ï patrz rys. 17. Sğupek ten sğuŨy wyğŃcznie do 

mocowania drŃŨka i nie jest czňŜciŃ Ũadnej ciŃgğej bariery. 

Alternatywny wariant zakoŒczenia drŃŨka pokazano na rys. 18 i polega on na zakotwieniu 

zakoŒczenia drŃŨka w spawanym elementu ze stali, który jest zakotwiony do gzymsu za 

pomocŃ dw·ch kotew M24. Metoda ta jest wdraŨana na podstawie modyfikacji 

przeprowadzanej przez akredytowanŃ jednostkň (TZĐS Praga). 

 

ĞŃczniki 

Wszystkie poğŃczenia w ramach montaŨu na budowie mogŃ byĺ tylko skrňcane. Spawanie 

elementów ocynkowanych jest niedozwolone. 

Prowadnica mocowana jest do elementu dystancyjnego za pomocŃ Ŝruby z p·ğokrŃgğym ğbem 

i owalem M 16x35-40, 4,6-tZn. Ğeb wkrňta znajduje siň zawsze po odwroconej stronie bariery, 

a pod nim umieszcza siň podkğadkň prostokŃtnŃ M 16 rozm. 50/35/3 mm z otworem pod wkrňt 

M16 z ğbem p·ğokrŃgğym i owalem. Pod nakrňtkŃ DIN 934 M16-8,8-tZn umieszczona jest 

podkğadka okrŃgğa 40/18/4. 

Element dystancyjny mocuje siň do sğupka dwoma wkrňtami z ğbem p·ğokrŃgğym M 16x35-

40, 4,6-tZn, pod nakrňtkň umieszcza siň podkğadkň klinowŃ. 

DrŃŨki sŃ poğŃczone ze sobŃ szeŜciokŃtnym zğŃczem. 

DrŃŨek mocowany jest zawsze do sğupk·w mostu za pomocŃ jednego strzemienia. Wykonane 

sŃ z prňt·w okrŃgğych M16 z materiağu S355JR-tZn; przewlekane sŃ przez otwory w koğnierzu 

sğupka, zakğadane sŃ dwie podkğadki klinowe i mocowane dwiema nakrňtkami M16.8-tZn. 

Pomiňdzy drŃŨkiem a koğnierzem sğupka moŨna zamontowaĺ podkğadkň 72/40/3 w celu 

zabezpieczenia antykorozyjnego sğupka. Podkğadka posiada dwa otwory na strzemiň. 

Sğupki kotwione sŃ w ten spos·b, Ũe stalowa pğyta podstawy bňdŃca czňŜciŃ sğupka jest 

mocowana do podğoŨa betonowego dwoma Ŝrubami kotwiŃcymi M 24. Szczeg·ğy zakotwienia 

opisane sŃ w art. 5.7. 
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Rysunek 16 ï Bariera MS-A-3/H2-1 
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Rysunek 17 ï ZakoŒczenie drŃŨka bariery MS-A-3/H2-1

 
 

Rysunek 18 ï Alternatywne zakoŒczenie drŃŨka bariery MS-A-3/H2-1 prosto do 

grzymsu 
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3.8  Bariera balustradowa ZS-A-3/H2-1 

Bariera zostağa przetestowana/wypróbowana w specyfikacji zgodnie z rysunkiem 19. 

Bariera skğada siň z prowadnicy, sğupka, elementu dystancyjnego i drŃŨka. 

Prowadnica - typ A4-1 (podwójna fala) - patrz artykuğ 3.1.6. 

Sğupki  wykonane sŃ z walcowanych profili U 140 wykonanych z materiağu S235JR i 

montowane sŃ co 3 m (w obszarze dylatacji odlegğoŜĺ ta moŨe siň r·Ũniĺ w zaleŨnoŜci od 

sposobu rozwiŃzania oraz wielkoŜci dylatacji). 

Sğupek posiada jedno wzmocnienie skoŜne oraz zawiera pğytň podstawy z materiağu S355J2 do 

przykrňcenia do podstawy. Sğupki montuje siň pionowo z tolerancjŃ Ñ 2%. W tym celu istnieje 

moŨliwoŜĺ zam·wienia ugiňcia pğyty podstawy tak, aby sğupek moŨna byğo zamontowaĺ w 

pionie. Nachylenie jest zamawiane po 1%. Istnieje jednak moŨliwoŜĺ zam·wienia sğupków z 

pğytŃ podstawy spawanŃ pionowo i zmienne spadki gzymsu rozwiŃzywaĺ metodŃ podiniekcji 

(gruboŜĺ podwtrysku jest wtedy zmienna). 

Element dystancyjny A wykonany z materiağu S355JR w ksztağcie pudeğka o gruboŜci blachy 

4 mm. 

DrŃŨek f 26,5 mm 900/1100. 

DrŃŨek umieszczany jest w g·rnej czňŜci sğupka, do kt·rego koğnierzy mocowany jest za 

pomocy jednego strzemia. 

ZakoŒczenie drŃŨka, kt·re wykonano podczas pr·b udarowych, przeprowadza siň w ten spos·b, 

Ũe za ostatnim sğupkiem mostu drŃŨek wraz z zagiňciem koŒcowym zostaje opuszczony do 

podğoŨa i przykrňcony do sğupka U 140 ï patrz rys. 20. Sğupek ten sğuŨy wyğŃcznie do 

mocowania drŃŨka i nie jest czňŜciŃ Ũadnej ciŃgğej bariery. 

Alternatywny wariant zakoŒczenia drŃŨka pokazano na rys. 21 i polega on na zakotwieniu 

zakoŒczenia drŃŨka w spawanym elementu ze stali, który jest zakotwiony do gzymsu za 

pomocŃ dw·ch kotew M24. Metoda ta jest wdraŨana na podstawie modyfikacji 

przeprowadzanej przez akredytowanŃ jednostkň (TZĐS Praga). 

 

ĞŃczniki 

Wszystkie poğŃczenia w ramach montaŨu na budowie mogŃ byĺ tylko skrňcane. Spawanie 

elementów ocynkowanych jest niedozwolone. 

Prowadnica mocowana jest do elementu dystancyjnego za pomocŃ Ŝruby z p·ğokrŃgğym ğbem 

i owalem M 16x35-40, 4,6-tZn. Ğeb wkrňta znajduje siň zawsze po odwroconej stronie bariery, 

a pod nim umieszcza siň podkğadkň prostokŃtnŃ M 16 rozm. 50/35/3 mm z otworem pod wkrňt 

M16 z ğbem p·ğokrŃgğym i owalem. Pod nakrňtkŃ DIN 934 M16-8,8-tZn umieszczona jest 

podkğadka okrŃgğa 40/18/4. 

Element dystancyjny  mocuje siň do sğupka dwoma wkrňtami z ğbem p·ğokrŃgğym M 16x35-

40, 4,6-tZn, pod nakrňtkň umieszcza siň podkğadkň klinowŃ. 

DrŃŨki sŃ poğŃczone ze sobŃ szeŜciokŃtnym zğŃczem. 

DrŃŨek mocowany jest zawsze do sğupk·w mostu za pomocŃ jednego strzemienia. Wykonane 

sŃ z prňt·w okrŃgğych M16 z materiağu S355JR-tZn; przewlekane sŃ przez otwory w koğnierzu 

sğupka, zakğadane sŃ dwie podkğadki klinowe i mocowane dwiema nakrňtkami M16.8-tZn. 

Pomiňdzy drŃŨkiem a koğnierzem sğupka moŨna zamontowaĺ podkğadkň 72/40/3 w celu 

zabezpieczenia antykorozyjnego sğupka. Podkğadka posiada dwa otwory na strzemiň. 

Sğupki kotwione sŃ w ten spos·b, Ũe stalowa pğyta podstawy bňdŃca czňŜciŃ sğupka jest 

mocowana do podğoŨa betonowego dwoma Ŝrubami kotwiŃcymi M 24. Szczeg·ğy zakotwienia 

opisane sŃ w art. 5.7. 
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Rysunek 19 ï Bariera ZS-A-3/H2-1 
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Rysunek 20 ï ZakoŒczenie drŃŨka bariery ZS-A-3/H2-1 

 
 

 

Rysunek 21 ï Alternatywne zakoŒczenie drŃŨka bariery ZS-A-3/H2-1 prosto do 

grzymsu 
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3.9  Dwustronna bariera mostowa OP3A-1,3/H2-1 

Svodidlo ï viz obrázek 43 - se od svodidla O3A-1,3/H2-1 liġ² pouze t²m, ģe sloupky mají patní 

desku, kter§ se pŚiġroubuje k podkladu. Sloupky se osazují svisle s tolerancí ± 2 %. K tomu 

slouģ² moģnost objednat si odklon patn² desky tak, aby sloupek mohl být osazen svisle. 

Natoļen² se objedn§v§ po 1 %. Je vġak moģno si objednat sloupky s kolmo pŚivaŚenou patn² 

deskou a promŊnn® sklony Ś²msy Śeġit podinjektov§n²m (tlouġŠka podinjektov§n² je pak 

promŊnn§). Velikost patní desky je 420/280/14 mm (je souļ§st² sloupku) a kotv² se ļtyŚmi 

ġrouby M 20; podrobnŊji o kotven² pojedn§v§ ļl§nek 5.7. Materiál sloupku je jakosti S235JR. 

 

Svodidlo OP3A-1,3/H2-1 vŊtġinou nepouģ²v§ vĨġkovĨ n§bŊh na mostŊ. 

Bariera - patrz rysunek 22 - r·Ũni siň od bariery O3A-1,3/H2-1 (patrz art. 3.6) tylko tym, Ũe 

sğupki posiadajŃ pğytň podstawy przykrňcanŃ do podğoŨa. Sğupki montuje siň pionowo z 

tolerancjŃ Ñ 2%. W tym celu istnieje moŨliwoŜĺ zam·wienia ugiňcia pğyty podstawy tak, aby 

sğupek moŨna byğo zamontowaĺ w pionie. Nachylenie jest zamawiane po 1%. Istnieje jednak 

moŨliwoŜĺ zam·wienia sğupk·w z pğytŃ podstawy spawanŃ pionowo i zmienne spadki gzymsu 

rozwiŃzywaĺ metodŃ podiniekcji (gruboŜĺ podwtrysku jest wtedy zmienna).  Rozmiar pğyty 

podstawy to 420/280/14 mm (jest czňŜciŃ sğupka) i Kotwiona jest czterema Ŝrubami M 20; 

kotwiczenie om·wiono bardziej szczeg·ğowo w artykule 5.7. Materiağ sğupka ma jakoŜĺ 

S235JR. 

 

Bariera OP3A-1,3/H2-1 zwykle nie wykorzystuje skoku wysokoŜciowego na moŜcie. 
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Rysunek 22 - Bariera OP3A-1,3/H2-1 

 

 

 

3.10  Zasady modyfikacji wszystkich typów barier Liberty Ostrava 

Dopuszcza siň przeprowadzanie tylko takich modyfikacji, kt·re nie majŃ wpğywu na system 

noŜny bariery. Z tego powodu niedopuszczalne jest przerywanie jakiegokolwiek elementu 

wzdğuŨnego (prowadnicy, mankietu dolnego oraz w przypadku barier balustradowych 

dodatkowo uchwytu i paska tylnego). Dylatacja tych element·w w miejscach zamkniňĺ 

mostowych jest dopuszczalna tylko zgodnie z niniejszymi TPV. W przypadku rodzajów 

drogowych inne zakoŒczenie barier jest niedozwolone, jak okreŜlono w tych TPV. W 

przypadku typów mostowych nie przewiduje siň zakoŒczenia bariery na moŜcie, jeŨeli wystŃpi 

to wyjŃtkowo, zakoŒczenie naleŨy uzgodniĺ z producentem. 

Producent wykonuje prowadnice skr·cone oraz kaŨdŃ nietypowŃ dğugoŜĺ na zam·wienie. JeŨeli 
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jednak w uzasadnionych przypadkach podczas montaŨu zajdzie potrzeba zastosowania innej 

dğugoŜci prowadnicy niŨ okreŜlona w niniejszych TPV, a dğugoŜĺ nietypowa nie moŨe byĺ 

zapewniona ze wzglňdu na ograniczenia czasowe, dopuszcza siň skr·cenie prowadnicy 

indywidualnie poprzez ciňcie, a nie wypalanie . Dopuszcza siň wiercenie nowych otwor·w pod 

zğŃcze tak skr·conej prowasdnicy. Aby zapewniĺ wymaganŃ ŨywotnoŜĺ, zmodyfikowane 

czňŜci (zwğaszcza krawňdzie ciente) naleŨy pokryĺ systemem powğokowym zgodnie z 

wymaganiami obowiŃzujŃcych przepis·w. 

W przypadku most·w, ze wzglňdu na to, Ũe kaŨdy most ma innŃ dğugoŜĺ, r·ŨnŃ odlegğoŜĺ 

miňdzy zaworami mostu i koŒcami mostu itp., nie zawsze jest moŨliwe zastosowanie 

powszechnie oferowanych dğugoŜci uchwytów. Przyjmuje siň, Ũe zawsze moŨe zaistnieĺ 

potrzeba indywidualnej dğugoŜci uchwytów, szczególnie w obszarze dylatacji w miejscu 

zaworu mostu. 

Z tego powodu dğugoŜci uchwytów bezpoŜrednio przylegajŃcych do pierŜcienia dylatacyjnego 

zamawiane sŃ indywidualnie na podstawie szczeg·ğowego rozwiŃzania skğadu tych czňŜci 

(wykonuje to firma montaŨowa w ramach jej przygotowania). 

JeŨeli na budowie nadal zachodzi potrzeba skr·cenia uchwytu (jest to szczególnie przesiŃg za 

skrajnymi sğupkami mostu) jest to dozwolone i obowiŃzujŃ takie same wymagania jak w 

przypadku prowadnicy ï skracanie odbywa siň wyğŃcznie poprzez ciňcie, a otwory do zğŃczenia 

sŃ wywiercone. 

W przypadku rodzaj·w dr·g, jeŨeli nie jest moŨliwe (lokalnie, w wyjŃtkowych przypadkach) 

wbicie sğupk·w, naleŨy postňpowaĺ wedğug TP 203. 

 

Wypeğnienie nie moŨe byĺ dostosowywane ani zmieniane. 

W przypadku zastosowania nasadki ogrodzeniowej sğupki mostowe wraz z otworami do ich 

mocowania naleŨy zamawiaĺ indywidualnie, a cağoŜĺ musi byĺ zgodna z TP 203 oraz 

wymaganiami producenta bariery. Spawanie na placu budowy jest zabronione. 

 

PrzejŜcia (poğŃczenie dw·ch r·Ũnych barier tego samego producenta, rozgağňzienie w 

Ŝrodkowym pasie dzielŃcym) to modyfikacje, za które odpowiada producent barier, dlatego 

modyfikacje te nie sŃ proponowane/projektowane przez projektanta, ale przez producenta 

dostarczanych barier. Np. jeŨeli w Ŝrodkowym pasie dzielŃcym ma byĺ zamontowana bariera 

dwustronna, kt·ra ma byĺ poğŃczona z dwoma r·wnolegğymi barierami 

mostowymi/balustradowymi, producent w ramach przygotowania produkcji 

wykona/zaproponuje rozgağňzienie i podğŃczenie do bariery mostowej. Projektant narysuje to 

na rysunku tylko schematycznie po konsultacji z producentem. Projektant nie moŨe jednak 

wymagaĺ od producenta wykonania rozgağňzienia z uŨyciem okreŜlonej porňczy ani narzucaĺ 

szczeg·ğ·w. Wrňcz przeciwnie, projektant daje producentowi warunki w zakresie prowadzenia 

sieci inŨynierskich, odwodnieŒ itp., aby producent m·gğ zaprojektowaĺ przejŜcie, kt·re 

wymaga funkcjonalnoŜci budowli. 

 

NiepewnoŜci 

Opinia producenta jest decydujŃca w przypadku niejasnoŜci konstrukcyjnych oraz przy 

ustalaniu szczeg·ğ·w. Jednak producent musi speğniaĺ wymagania TP 114 i TP 203. 
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4  Bariera na drogach 

4.1  WysokoŜĺ bariery i jej usytuowanie w przekroju poprzecznym 

WysokoŜĺ bariery  mierzona jest od g·rnej krawňdzi prowadnicy i generalnie musi znajdowaĺ 

siň nad wzmocnieniem lub nad przylegajŃcym terenem (w zaleŨnoŜci od odlegğoŜci lica 

prowadnicy od wzmocnienia), jak pokazano na rysunkach konkretnych barier. 

Z punktu widzenia usytuowania bariery w przekroju poprzecznym naleŨy postňpowaĺ 

zgodnie z TP 203.                                                                                                           

Wszystkie bariery drogowe wymienione w tych TPV moŨna ğŃczyĺ tylko z krawňŨnikiem 

przejazdowym o wysokoŜci do 70 mm. PoğoŨenie obramowania w stosunku do lica bariery 

nie jest dla przejazdowego krawňŨnika lub krawňdzi kanağu odwadniajŃcego okreŜlona.         

WartoŜci wysokoŜci barier podane w TPV nie dotyczŃ miejscowych nier·wnoŜci.         

Skrajne odchylenia poğoŨenia i pğaskoŜci barier podczas montaŨu - patrz TP 114. 

4.2  Peğna skutecznoŜĺ i minimalna dğugoŜĺ bariery 

Bariery sŃ w peğni skuteczne, gdy znajdujŃ siň na zalecanej wysokoŜci. Oznacza to, Ũe jeŜli 

bariera ma byĺ zainstalowana w danym miejscu, musi to byĺ (nieprzerwana) bariera peğnej 

wysokoŜci, a skok wysokoŜciowy (dğugi lub krótki) musi znajdowaĺ siň przed lub za tym 

miejscem. 

 

Minimalne dğugoŜci drogowach rodzajów przedstawiono w tabeli 4. Skoki wysokoŜciowe nie 

sŃ wliczane do dğugoŜci porňczy. 

 

Tabela 4 ï minimalna dğugoŜĺ bariery 

 

Ļ. 

poloģky 

Oznaļen² svodidla  Minimální délka svodidla [m] pŚi dovolen® rychlosti   

¢ 80 [km/h] > 80 [km/h] 

12 NJS3A-1,3/N2 40 60 

13 JSA-AM -4/H1 52 80 

15 J3A-1,3/H2-1 40 64 

17 O3A-1,3/H2-1 40 64 

 

 

4.3  Bariera na zewnňtrznej krawňdzi jezdni (na poboczu) 

Procedura jest zgodna z TP 203. 

4.3.1  PoczŃtek i koniec bariery 

Przy zakaŒczaniu bariery naleŨy przestrzegaĺ wymagaŒ podanych w TP 114 i TP 203. 

 

Dla wiňkszoŜci barier wymienionych w tych TPV oferowane sŃ dğugie i kr·tkie skoki 

wysokoŜciowe. Dğugi i krótki skok wysokoŜciowy to taki, który jest jako dğugi lub krótki 

oznaczony (ze wzglňdu na r·Ũne wysokoŜci poszczeg·lnych typ·w nie jest juŨ tak, Ũe dğuga 

rampa ma tylko 12 m, a krótka tylko 4 m ). 

TP 203 musi byĺ przestrzegane przy podejmowaniu decyzji, czy uŨyĺ dğugiego, czy kr·tkiego 

skoku wysokoŜciowego. 
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4.3.2 PrzejŜcia/poğŃczenia miňdzy jednostronnymi barierami drogowymi Liberty 
Ostrava 

Dla przejŜĺ miňdzy barierami drogowymi Liberty Ostrava obowiŃzujŃ nastňpujŃce zasady: 

1) PrzejŜcie miňdzy barierami z provadnicŃ NH4 a barierami z provadnicŃ AM odbywa siň 

poprzez bezpoŜrednie poğŃczenie tych prowadnic (prowadnice te majŃ identyczny 

ksztağt). R·Ũnica wysokoŜci provadnic do 120 mm jest wykonywana na dwóch lub 

trzech prowadnicach. 

2) PrzejŜcie miňdzy barierami, kt·re wykorzystujŃ prowadnice NH4 lub AM (te 

prowadnice majŃ identyczny ksztağt) a barierami z prowadnicami A-NH-94, A-AM-11, 

A-AM-14, A-AM-19, A4-1 (te prowadnice ï zwane typ ĂAò, czyli dwufalowe ï majŃ 

identyczny ksztağt i r·ŨniŃ siň jedynie gruboŜciŃ blachy) wykonuje siň za pomocŃ 

adaptera A-NH-94/NH4. R·Ũnica wysokoŜci prowadnic do 120 mm moŨe byĺ 

wykonana na jednej prowadnicy, ale moŨe byĺ r·wnieŨ wykonana na dw·ch 

prowadnicach. 

 

PoniŨszy rysunek przedstawia przykğad jednego z przejŜĺ: 

 

Rysunek 23 - PrzejŜcie z J3A-1,3/H2-1 na JSA-AM -4/H1 

 

 

 
 

4.3.3  Bariera przed przeszkodŃ i miejscem zagroŨenia 

Procedura jest zgodna z TP 203. 

 

 

4.4  Porňcz w Ŝrodkowym pasie oddzielajŃcym 

4.4.1  Zasady usytuowania bariery w Ŝrodkowym pasie oddzielajŃcym 

Procedura jest zgodna z TP 203. 

 

 


